Folding roof for cabriolet vehicle - makes use of steel and glass in place of 
fabric 
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Abstract of DE4038873 

The folding roof is for a cabriolet vehicle. It comprises a steel sheet top (1) attached by a hinge (2) to a 
rear window section (3). The rear window is made of glass and the entire roof folds away flat to be 
concealed by the boot cover (4). USE/ADVANTAGE - Folding roof made of hard top materials which 
has a good aesthetic appearance and is easily stowed away. 
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(5) Cabrio-Verdeck aus Stahlblech mit Heckscheibe aus Glas (Hardtop) versenkbar 

(§) Cabriodach aus Stahlblech mit Heckfenster aus Glas. so 
platzsparend zusammengefaltet, dafi es ohne Beeintrachti- 
gung der Form des Autos und des Aufnahmevermogens des 
Kofferraums versenkt immer im Wagen mitgefuhrt werden 
kann. 
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Beschreibung 

Das Stoffdach eines Cabrios ist angesichts des sonst 
verwendetem Stahlblechs oder hochwertigem Kunst- 
stoffs und aller sonstigen bekannten Nachteile von An- 5 
fang an ein Anachronism us. 

Es gibt deshalb auch entfernbare Stahl- oder Kunst- 
stoffdacher, die sich allerdings nur im geschlossenen Zu- 
stand mitfuhren lassen oder wegen ihrer Unformigkeit 
nur auf Kosten des Kofferraums oder der asthetischen 10 
Form des ganzen Autos realisiert wurden. 

Die nachstehend beschriebene Konstruktion vermei- 
det all diese Nachteile, sie ermoglicht ein mitfuhrbares 
festes Dach, das den Kofferraum und die auBere Form 
nur geringfugig beeintrachtigt Voraussetzung ist ledig- 15 
lich, daB bei der sogenannten Stufenheckversion, das 
Dach (der Dachhimmet), die Heckscheibe und der Kof- 
ferraumdecket sehr flach und etwa gleich lang sind. 
Skizze 1. 

Im einzelnen kann diese Konstruktion mit folgenden 20 
Hauptfunktionen und Teilen beschrieben werden: 

1. Der Kofferraumdeckel ist nicht wie in der Regel 
in der Nahe des Heckfensters angeschlagen, son- 
dern seitiich am hinteren Kotflugel, und zwar je 25 
nach Rechts- oder Linksverkehr links oder rechts 
(also jeweils auf der Fahrerseite). Er offnet also 
seitiich statt nach hinten. Skizze 2. 

2. Die Heckscheibe ist nicht mehr fest mit der Ka- 
rosserie verbunden, sondern beweglich, d. h. sie hat 30 
einen Drehpunkt etwa dort wo gewdhnlich der 
Kofferraumdeckel angeschlagen war, wobei sie 
sich von der Schraglage bis in die Waagrechte nach 
hinten drehen laBt Gleichzeitig ist sie mit einem 
inneren verdecktem Scharnier mit dem Dach 35 
(Dachhimme!) verbunden, nimmt dieses in die 
Waagrechte mit Der Drehpunkt ist dabei so ange- 
ordnet, daB sich beide (also Heckscheibe und Dach- 
himmel) moglichst ohne Zwischenraum genau an 
die Unterseite des dann geschlossenen Koffer- 40 
raumdeckels anlegen. Skizze 3. 

3. Die beiden seitlichen Dachverstrebungen (meist 
sog. C-Saulen) einschlieBlich der hinteren Seiten- 
scheibe werden analog der vorderen Seitenschei- 
ben in die Turrahmen, in die Kotflugel hinter die 45 
Radkasten versenkt Je nach Platzverhaltnissen 
konnen die hinteren Seitenscheiben auch separat 
von Dachseitenteilen in die Kotflugel vor den Rad- 
kasten versenkt werden. Diese Seitenteile konnen 
gleichzeitig als 50 

4. Oberrollbugel verwendet werden, wenn sie sen- 
sorgesteuert, bei zu erwartendem Oberschlag ent- 
sprechend schnell aus der Versenkung heraus- 
schnellen. (Zusatzliche Oberrollbugel an den Ruck- 
lehnen der Sitze werden dadurch nicht ausge- 55 
schlossen.) 

Wenn auf die Notsitze beim Fahren im offenen Zu- 
stand verzichtet wird, ist alternativ eine Konstruktion 
wie nachfolgend beschrieben mbglich: 60 

la Der Kofferraumdeckel bleibt wie ursprunglich 
angeschlagen, also bleibt nach vorn zu dffnen. 
2a Die Drehachse der Heckscheibe ist in seitlichen 
Schienen gefuhrt, die es mdglich machen, daB das 65 
Verdeck wahrend der Drehung gleichzeitig bis an 
die Rucklehnen der Vordersitze gefuhrt wird. Das 
Dach liegt jetzt vor dem wieder kiirzeren Koffer- 
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raum. 

3a wie 3 unverandert 
4a wie 4 unver&ndert. 

Patentanspruch 

Cabrio- Verdeck aus Stahlblech mit Heckscheibe 
aus Glas (Hardtop) versenkbar, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

1. unter der Heckscheibe eine Drehachse an- 
geordnet ist, die es ermoglicht, daB das ganze 
Verdeck unter dem Kofferraumdeckel zu lie- 
gen kommt und dieser seitiich offnet 

2. Zusatzlich zwei seitliche Schienen (Fiihrun- 
gen) angeordnet sind, die es ermdglichen, daB 
das Verdeck Qber den Hinter- oder Notsitzbe- 
reich des Car bios zu tiegen kommt 

3. In beiden Fallen die sog. C-Saulen hinter die 
hinteren Radkasten und die hinteren Seiten- 
scheiben vor diese Radkasten versenkt wer- 
den. 
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